Ogodlnopolska Rada Techniczna

Ponizej publikujemy komunikat nr 6 Ogolnopolskiej Rady Technicznej.

Wszelkie pytania do Ogolnopolskiej Rady Technicznej prosimy kierowac na adres:
Eurotax Polska Sp. z o0.0.

02-960 Warszawa, ul. Janczaréw 4

e-mail:  piotrpaczuski@eurotax.pl

Komunikat numer 6
Ogodlnopolskiej Rady Technicznej
z dnia 07.11.2001 roku

Niniejszy komunikat zastepuje poprzednie uzgodnienia i komunikaty ORT.

Ogdlnopolska Rada Techniczna w sktadzie:
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Pan Lech Mrozowski PZU S.A.

Pan M. Zbigniew Krusiewicz TUIR WARTA S.A.

Pani Jolanta Adamiak Daewoo TU S.A.

Pan Antoni Odzimek Zwigzek Rzemiosta Polskiego
Pan Andrzej Lipski Polska Izba Motoryzac;ji

Pan Marek Kaniewski Rzeczoznawcy PZM S.A.
Pan Mariusz Klimczak AUDATEX Polska sp. z 0.0.
Pan Janusz Korniewicz EUROTAX Polska sp. z 0.0.

przyjeta nastepujgce zalecenia:

1. Regulacje systemowe.

1.1. Ogodlnopolska Rada Techniczna (w skrécie ORT) przyjmuje licencjonowane

przez oficjalnych dystrybutorow systemy kalkulacji szkéd samochodowych
AUDATEX i EUROTAX jako obowigzujagce w rozliczeniach szkod
komunikacyjnych.

Wszelkie niezgodnosci w technologii napraw w wyzej wymienionych
programach z technologia producenta samochodow ORT rozstrzyga
bezposrednio w firmach AUDATEX Polska i EUROTAX Polska.

2. Regulacje organizacyjne.

2.1. W ocenach technicznych nalezy dgzy¢ do zamieszczania kodu koloru i rodzaju

powtoki lakierniczej, natomiast w kosztorysach obok kodu koloru powinna byc¢
podana nazwa producenta lakieru i ilo§¢ warstw.

lloS¢C warstw powtoki lakierniczej uznawana jest zgodnie z technologig
producenta lub stanem rzeczywistym.

W przypadkach niejednoznacznych ustalana bedzie receptura lakieru.

2.2. Ewentualne odstepstwa od technologii naprawy okreslone przez producenta

wymagajg indywidualnych uzgodnien.




2.3. Do kalkulacji kosztow naprawy sporzadzonej w systemie Audatex mozna
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2.5.

dotgczy¢ strone kontrolna.

W przypadkach razgcych réznic pomiedzy kosztami naprawy, a wysokos$cig
szkody materialnej w pojezdzie, w zwigzku z przedmiotowg szkodg, wykonawca
kalkulacji umozliwi osobie uprawnionej wglad do strony kontrolne;j.

. Weryfikacja kalkulacji sporzadzanych w systemach Audatex, Eurotax powinna

by¢ dokonana w oparciu o aktualny na dzien ich sporzadzenia system
komputerowy lub katalog.

Kod N250 w systemie Audatex nie dotyczy kosztéw

transportu miedzyoperacyjnego.

Kazdorazowe uzycie tego kodu nalezy uzgadnia¢ z ubezpieczycielem.

3. Czesci i materiaty.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4

Rachunki za czesci zamienne powinny zawierac ich aktualny numer katalogowy.
W  przypadku niezgodnosci numeru katalogowego czesci zawartego
w systemach z danymi producenta nalezy uznawac¢ aktualny numer katalogowy
czesci podawany przez autoryzowanego dealera lub generalnego importera /
producenta pojazdu.

Koszt normalii bedzie naliczany jako réwnowartos¢ 2% wartosci czesci
zamiennych przyjetych do rozliczenia szkody przez ubezpieczyciela.

Do normalii przyktadowo zaliczamy wszystkie elementy nie uwzglednione w
formularzu typu takie jak: podktadki, sruby, nakretki, spinki, nity, szpachle
zgrubna, tadme dwustronng itp.

Za szpachle zgrubng w ramach tego zapisu rozumie sie materiat stuzacy do
wyréwnania powierzchni przed przygotowaniem do lakierowania, przed operacjg
szlifowania papierem P80.

ORT uwaza za uzasadnione uwzglednianie w kosztach napraw blacharskich
kosztow zabezpieczen antykorozyjnych, o ile nie sga one uwzgledniane
w czasach wymian elementéw podawanych przez producenta.

Zaleca sie przyjecie nastepujacych zryczattowanych wielko$ci kosztow:

a) 0,3 ceny roboczogodziny za jeden element, jako catkowity koszt
zabezpieczenia antykorozyjnego dla profili zamknietych.
Za profil zamkniety uwazamy element przewidziany w technologii
producenta do zabezpieczenia materiatem na bazie wosku.

b) 0,2 ceny roboczogodziny za jeden element, jako catkowity koszt
zabezpieczenia antykorozyjnego elementow podwoziowych.
Za element podwoziowy uwazamy element przewidziany w technologii
producenta do zabezpieczenia materiatem typu UBS ( miedzy innymi na
bazie chlorokauczuku i PCV ).
Dotyczy to zaréwno elementoéw nowych jak i naprawianych.
W tych warto$ciach 0,1 rbg. stanowi wielko$¢ robocizny, natomiast
pozostata wartos¢ (od 0,1 do 0,2 rbg) stanowi wartos¢ materiatdw.

c) Dla elementéw zabezpieczonych dwoma metodami nalicza sie tacznie
koszty wynikajace z obu metod

Po przeprowadzonych probach warsztatowych ORT akceptuje do stosowania w
rozliczeniach kosztow lakierowania wg systemu Eurotax/AZT indeks materiatowy
( faktor ) w wysokosci 1,5.



3.5 Jesli producent pojazdu nie podaje czasu na usuniecie odtamkow szkta rozbitej
podczas wypadku szyby, mozna doliczy¢ do kosztorysu raz na zlecenie
do 0,5 rbg po uzgodnieniu z ubezpieczycielem.

4. Technologia napraw — mechanika, blacharstwo, lakiernictwo.

4.1. Przy lakierach wielowarstwowych dopuszcza sie mozliwos¢ naliczania kosztéw
cieniowania:
a) elementy nowe, ptaszczyzny pionowe:
— cieniowaniu podlegajg elementy pionowe lezgce w jednej ptaszczyznie,
b) w innych przypadkach, w tym réwniez przy elementach naprawianych:
- cieniowanie elementéw sgsiednich wymaga wczesniejszego uzgodnienia
z ubezpieczycielem.

4.2. W przypadku lakierowania elementéw uszkodzonych, sgsiadujgcych ze soba,,
lezacych w tej samej ptaszczyznie, jezeli jaki§ element wymaga lakierowania
kompletnego na catej powierzchni, po uzgodnieniu z ubezpieczycielem mozna
zastosowac stopien IV (LI1) i nie zalezy to od wielkosci powierzchni uszkodzone;.

4.3. Przy lakierach typu uni jednowarstwowych dopuszcza sie, w uzasadnionych
przypadkach, naliczanie = kosztow  polerowania  elementow  sgsiednich
po wczesniejszym uzgodnieniu z ubezpieczycielem.

Przyjmuje sie, ze maksymalna wartos¢ ryczattu (robocizna plus kpl. materiatéw)
wynosi 0,2 rbg na element.

5. Technologia napraw — pomiary.

5.1 Urzadzenia pomiarowo naprawcze do napraw i pomiarow karoserii pojazdow, jak
réwniez urzgdzenia do pomiaru geometrii zawieszenia winny spetnia¢ tacznie
nastepujgce kryteria:

a) Powinny pochodzi¢ od producentéw wytwarzajgcych takie urzadzenia seryjnie

b) Powinny posiada¢ wzorce pomiarowe

c) Powinny zapewniaC rejestracje pomiaréw (reczne sporzadzenie protokotu
z pomiarow traktuje sie jako rejestracje wynikow)

d) Jesli chodzi o urzadzenia do pomiarow geometrii zawieszenia powinny one
zapewniac¢ pomiar wszystkich kot jednoczesnie.

5.2. Jesli deformacji przestrzennej uleglty elementy konstrukcyjne nadwozia,
podwozia ( ramy ) — ( z wyjatkiem poszy¢ zewnetrznych ), technologia naprawy
przewiduje uzycie w jej trakcie urzadzen pomiarowo-naprawczych.

5.3. Jesli w rachunku wystawionym przez wykonujgcego naprawe, wyspecyfikowano
uzycie urzgdzenia pomiarowo-naprawczego, nalezy do rachunku dotaczyc¢ jako
jego integralng czesc, karte kontrolng z przeprowadzonych pomiarow.

Powinna ona by¢ podpisana przez osobe upowazniong ze strony wykonujgcego
naprawe.

Kartg kontrolng moze by¢ wydruk z elektronicznego urzgdzenia pomiarowo-
naprawczego, karta pomiarow mechanicznych lub oswiadczenie o skutecznie
przeprowadzonej naprawie.

5.4. Okreslenie czasu uzycia urzagdzenia naprawczego:

a) Jesli producent pojazdu ( np. Nissan ) podaje normy czasowe dla konkretnych
urzadzen kontrolno-naprawczych i przy naprawie zachodzi koniecznos¢ uzycia
takich urzadzen stosuje sie normy podane przez producenta samochodu.



b) W przypadku braku takich danych nalezy przyja¢ czasy uzycia stanowisk
kontrolno-naprawczych (np. typu Celette z systemem gtowic kontrolno
naprawczych) podane przez producentéw systeméw kalkulacyjnych
(Audatex, Eurotax), jesli wykonawca naprawy dysponuje takimi urzadzeniami.

c) W pozostatych przypadkach ( urzadzenia uniwersalne ) naktad pracy zwigzany
z uzyciem stanowiska pomiarowo naprawczego powinien wynosic:
1) za przygotowanie (przezbrojenie) stanowiska i zakotwiczenie pojazdu
od 0,5 rbg do 1,5 rbg.
Przyjety naktad pracy zalezy od stopnia i zakresu uszkodzen pojazdu.
Naktad pracy 0,5 rbg dotyczy uszkodzen do Il strefy samochodu.
Naktad pracy 1,5 rbg dotyczy uszkodzen w strefie IV samochodu.
Za strefe Il uwaza sie elementy konstrukcyjne od zewnetrznych wzmocnieh do
miejsc mocowania zawieszenia (bez tych punktow).
Za strefe lll uwaza sie elementy od punktow mocowania zawieszenia
samochodu do Sciany dziatowe;.
Za strefe IV uwaza sie elementy nalezace do przestrzeni pasazerskie;.

2) Dodatkowo za pomiar geometrii nadwozia nalezy doliczy¢ czas od 0,5 rbg
do 2,0 rbg

Naktad pracy czas 0,5 rbg dotyczy uszkodzen do strefy 1| samochodu.

Naktad pracy 2,0 rbg dotyczy uszkodzen strefy IV samochodu z koniecznoscig

zmierzenia punktow konstrukcyjnych nadwozia i podwozia.

5.5. Dla pojazdéw dostawczych, typu bus i van (nie dotyczy pojazdéw osobowych ze
zmienionym przeznaczeniem) minimalny czas przygotowania i przezbrojenia
stanowiska pomiarowo-naprawczego i zakotwiczenia pojazdu, okreslony
w punkcie 5.4.c. wynosi 0,7 rbg.

5.6. Powyzsze ustalenia dotyczgce urzadzen pomiarowo naprawczych nie dotyczg
samochoddw ciezarowych i autobuséw.



